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© Treibkafig fUr pfeilformiges Wuchtgeschoss. 


© Die Erfindung bezieht sich auf ein unterkaiibriges 
Wuchtgeschofi mit abwerfbarem Treibkafig. Bei 
derartigen Geschoflanordnungen soil der TreibkSfig 
30 bei gewahrleisteter Abschuflfestigkeit moglichst 
leicht und der Penetrator 20 mfigiichst schwer aus- 
gelegt sein. 

Zur Verringerung des Totlastanteiies ist erfin- 
dungsgemafl vorgesehen, dafl der TreibkSfig 30 an 
seinem das Waffenrohr abdichtenden Vorderflansch 
45 vorderseitige Festiegebereiche 52„ und am 
Tragerteii 44 rGckseitige Festiegebereiche 54.. auf- 
weist, zwischen denen zur Aufnahme von Zugspan- 
nungen ein Faseranteil 80 aus hochfesten faden- 
oder bandformigen Einzelteilen 82, 84 vorgesehen 
ist. 
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Treibkafig mit einem faserformigen Werkstoffverbund fiir ein unterkalibriges WuchtgeschoB grolen 

Lange/Durchmesser-Verhaltnisses 


Die Erfindung betrifft einen Treibkafig nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 

Ein gattungsgleicher Werkstoffverbund ist aus 
der DE-OS 31 19 646 bekannt. Die dort beabsich- 
tigte Maflnahme besteht darin, Stapelfasern in eine 
Matrix, beispieisweise aus Kunststoff. einzubetten. 
Derartige MaBnahmen sind bei der Entwicklung von 
Werkstoffen und der Gestaltung von Bauteiien an 
sich bekannt. Hierzu sei auf die gestapelte Anord- 
nung langer kettenformiger MolekGie hingewiesen, 
welche, teiiweise ineinander verkrauselt, einen 
Faden bilden und sich bei dessen Zugbelastung 
unter weitgehender Parailelausrichtung 
auBerordentiich recken lassen (Polyamid). Ebenso 
sei hierzu auch das bewahrte Armieren von Beton 
mit Stahl bis hin zum Spannbeton mit vorgespan- 
nter Armierung erwahnt 

Bei dem in der DE-OS 31 19 646 vorge- 
schlagenen Werkstoffverbund wird von bislang 
Obllchen Treibkafigkonstruktionen ausgegangen. 
Bei ihnen laBt sich der Totiastanteil des Treibkafigs 
am GeschoB tatsachlich wesentiich verringern, 
wahrend mit Belastbarkeit zu rechnen ist, welche 
die gebrauchiichen metallischen Werkstoffe mit 
den ihnen eigentUmlichen Festigkeiten zuiassen. 

Im Zuge fortwahrend angestrebter Leistungs- 
steigerung beim Panzerplattendurchschlag infoige 
Wuchtwirkung erweisen sich aber bisherige 
Oberiegungen mit ihren Ergebnissen zunehmend 
als unzureichend. 

Der Erfindung liegt folglich die Aufgabe zu- 
grunde, einen gattungsgleichen Treibkafig zu - 
schaffen, bei dem Uber innenbailistische 
MaBnahmen durch Verringerung des Totlastanteiles 
bei gleichbleibender Belastungsfahigkeit des 
Treibkafigs und gewahrleisteter AbschuBfestigkeit 
der gesamten GeschoBanordnung eine Steigerung 
der endbailistischen Leistung des Geschoflkorpers 
im Ziel ermoglicht wird. 

Gelost wird diese Aufgabe nach der Lehre des 
Patentanspruches 1 mit den in dessen kennzeich- 
nendem Teii an gebebenen erfinderischen Merk- 
malen. Die Merkmale der sich anschlieBenden 
UnteransprUche sind auf vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen des erfindungsgemaBen Treibkafigs gerichtet 

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in 
den Zeichnungen dargestellten 

AusfOhrungsbeispielen naher erlautert und be- t 
schrieben. 

Es zeigen jeweils in weitgehend vereinfachter 
und schematischer Darstellung: 

Rg. 1 eine Penetrator-TreibkSfig-Anordnung 
nach dem Stande der Technik gema'B DE-OS 31 
19 646 vorwiegend im langsaxialen Schnitt, 


Fig. 2 die Anordnung nach Fig. 1 in einer 
Ansicht in Richtung des Pfeiies ll, 

Fig. 3 einen Treibkafig im settlichen AufriB 
und teiiweise laYigsaxialem Schnitt, 
5 Rg. 4 ein zweites Ausftihrungsbeispiel in 

einer Darstellung gemaB derjenigen in Fig. 3 in 
einem andeutungsweise dargestellten Waffenrohr, 

Rg. 5 einen Teilausschnitt eines der beiden 
vorgenannten Ausfuhrungsbeispiele mit einem 
10 modifizierten Vorderbereich, 

Rg. 6a und Rg. 6b anhand eines Teilaus- 
schnitts konstruktive Einzelheiten eines vorderen 
Festlegebereichs, 

Rg. 7a und Rg. 7b im Teilausschnitt kon- 
75 struktive Bnzelheiten eines dem vorgenannten vor- 
deren zugeordneten hinteren Festlegebereichs, 

Rg. 8 ein modifiziertes AusfOhrungsbeispiel 
nach Rg. 3 und in der dort verwendeten Darstellun- 
gsart, 

20 Fig. 9a und Fig. 9b in einem Teilausschnitt 

konstruktive Einzelheiten eines vorderen Festlege- 
bereichs, 

Rg. 10a und Rg. 10b in einem Teilausschnitt 
konstruktive Einzelheiten eines dem vorgenannten 

25 vorderen zugeordneten hinteren Fest legebereichs, 
Rg. 11 ein drittes Ausfuhrungsbeispiei im 
langsaxialen Schnitt, 

Rg. 12 ein viertes AusfOhrungsbeispiel im 
langsaxialen Schnitt, 

30 Rg. 13 das vierte AusfOhrungsbeispiel in 

einem Schnitt nach der Unie XIII - XIII in Rg. 12, 

Rg. 14 bis Rg. 19 jeweils weitere 
AusfDhrungsbeispieie im langsaxialen Schnitt 
gemaB der Erfindung und 

35 Rg. 20 eine Teilansicht von vorne gemaB 

PfeilXin Rg. 19. 

Aus den Rguren 1 und 2 ist eine bekannte 
Anordnung eines unterkalibrigen Penetrators 20 
groBen Lange/Durchmesser-Verhaltnisses mit ein- 

40 em Stabliisierungsleitwerk 22 und einem Treibkafig 
30 erkennbar. Eine Formschluflzone 31 ist sowohl 
dem Penetrator 20 umfangsseitig und dem 
Treibkafig 30 in einem benachbarten Bereich zuge- 
ordnet. Einem Vorderflansch 32 ist eine Lufttasche 

45 fur nach dem Verlassen des Rohres anstrb'mende 
Luft 24 und einem Hinterflansch 34 eine Gasdruc- 
kaufnahmeflMche 40 zugeordnet, welche mit einem 
Dichtungselement 42 versehen ist. Der Treibkafig 
30 besteht aus drei Segmenten 38, welche entlang 

so von axialen Trennfugen 36 mit dem jeweiligen 
Nachbarsegment in engem Kontakt sind. Die Forrri- 
schluBzone 31 weist miteinander korrespondie- 
rende Erhebungen und Ausnehmungen, beispieis- 
weise ein Ge winde auf. 
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In den nachfolgenden Figuren wird zur Verein- 
fachung und unter BerQcksichtigung der Fig. 1 auf 
die Darsteilung von Einzeiheiten, wie z. B. der 
FormschluBzone 31, aus GrGnden der besseren 
Ubersichtlichkeit verzichtet. Der TreibkSfig 30 be- 
steht aus einem Tragerteil 44 mit einern flan- 
schfSrmigen Vorderteil 45 an einer HOIse 46. Das 
Vorderteil 45 wird von einer Vorderflache 50, einer 
ihr abgewandten benachbarten Gasdruckaufnah- 
meflSche 40 und einer auBeren Umfangsflache 53 
sowie einem vorderen Bereich der FormschluBzone 
31 begrenzt. ihm sind vorderseitige Festlegungsbe- 
reiche 52.1, 52.2 und 52.3 unmittelbar zugeordnet. 
An der HOIse 46 auBenseitig angeordnete 
ruckseitige Festlegungsbereiche 54.3, 54,2 und 
54.1 korrespondieren mit den betreffenden vorder- 
seitigen Festlegungsbereichen. Durch die Festle- 
gungsbereiche 52.. und 54.. erstrecken sich 
fadenformige Bnzelteiie 82 (bzw. wahlweise 
bandformige Einzelteiie 84) eines faserfSrmigen 
Anteiies 80 am Werkstoffverbund. Als Werkstoff fQr 
den faserfSnmigen Anteii 80 k6nnen je nach auftro- 
tenden ZugkrSften Glasfasern, Kohlenstoffasem, 
Aramid, geflochtene DrShte, Seilkonstruktionen 
oder Kombinationen dieser faserformigen Stoffe 
Anwendung finden. Hierbei kommt es neben 
geringstmoglicher Dichte auf hochstmogliche Zug- 
festigkeit an. Das Tragerteil 44 kann aus Stahl, 
einer Leichtmetail-Legierung auf Aluminiumbasis, 
Titan-, Magnesium-oder anderen metailischen Le- 
gierungen bestehen. Neben ausreichender Gestalt- 
festigkert des TrSgerteiles kommt es bei dem be- 
treffenden Werkstoff ebenfalls auf geringstmSgliche 
Dichte an. Die Enzeiteile 82 bzw. 84 erstrecken 
sich in mehreren Wickiungen und/oder Lagen zwi- 
schen den und durch die betreffenden Festiegebe- 
reiche 52.. und 54.. 

Das zweite AusfGhrungsbeispiel nach Fig. 4 ist 
in einem andeutungsweise dargesteilten Waffen- 
rohr mit einer Rohrinnenwandflache 92 zu sehen 
und unterscheidet sich von dem ersten 
AusfGhrungsbeispiel durch heckseitig am 
TreibkMfig 30 angeordnete RadiaivorsprOnge 90, 
wetche der AbstOtzung der Anordnung im Waffen- 
rohr dienen. 

Wie Fig. 5 zeigt, kSnnen die beiden vorgenan- 
nten AusfUhrungsbeispiele durch Anordnung eines 
Kreisringwulstes 51 prismatischen Querschnitts auf 
der jeweiligen VorderfiMche 50 mit einer Lufttasche 
35 versehen werden, wie sie aus Fig. 1 bereits 
bekannt ist. 

Fig. 6a ISBt einen Vorderteil 45 mit einer ach- 
sparallelen Bohrung 64 erkennen. Durch die Boh- 
rung 64 greffi ein Gewindebolzen 60 eines in Fig. 
6b dargesteilten SchSkeis 56. Er bildet ein Festie- 
gemittel im vorderseitigen Fesflegebereich 52.3 im 


Zusammenwirken mit Spannmuttem 62. Werden 
letztere angezogen, so erfolgt in dem 
faserformigen Anteii 80 eine Reckung in Richtung 
eines Pfeils Fi. 

5 Im ruckseitigen Festiegebereich 54.1 nach fig. 
7a ist im Heckteil 48 der HOIse 46 eine Aufnahme 
66 fOr das in Fig. 7b verschwenkt dargestellte 
Schakel 58 vorgesehen. Auch hier kann durch An- 
ziehen von Spannmuttem 62 durch Reckon des 

to faserformigen Anteiis 80 in Richtung eines Pfeils F2 
vorgespannt werden. 

Nach Fig. 8 lassen sich die 
AusfOhrungsbeispiele nach den Figuren 3 und 4 
durch Aussteifungen 71 modrfizieren, welche in 

75 Form druckbelastbarer FUllstGcke 88 aus einem 
Werkstoff geringer Dichte, beispielsweise Poly- 
urethan, zwischen einander zugeordneten vordersei 
tigen 52 und rUcksertigen Festlegeberetchen 54 
vorsehbar sind. 

20 Die Figuren 9a bis 10b zeigen im wesentlichen 
aus den Figuren 6a bis 7b bekannte Einzeiheiten. 
WShrend aber in den Figuren 6a bis 7b der 
faserf5rmige Anteii 80 sowohi faden-wie auch 
bandfdrmig vorliegen kann, ist nach den Figuren 9a 

25 bis 10b auf bandfdrmige Bnzelteiie 84 abgestellt, 
welche wenigstens eine Heftung (Naht; Ver- 
schweiBung) 86 aufweisen. 

Beim AusfOhrungsbeispiei nach Fig. 11 weist 
das Tragerteil 44 insgesamt eine groBe 

30 WandstaYke auf und ist umfangsseitig konisch ge- 
staltet, so daB sich die Gasdruckaufnahmefiache 40 
von einer heckseitlgen Kante 40' bis zu einer vor- 
derseitigen Kante 40* in der Nachbarschaft des 
vorderseitigen Festlegebereichs 52 erstreckt. 

35 RegeimSflig Ober den Umfang verteiite "endlose" 
Ausnehmungen 68 weisen in ihrem mittleren Be- 
reich einen Steg 70 auf, welcher in den Festiege- 
bereichen 52 und 54 Festlegemittel 59 bereithait. 
Der faserformige Anteii 80 kann hier sowohi aus 

40 fadenformigen Enzelteilen 82 wie auch 
bandfSrmigen Bnzelteiien 84 bestehen. Durch An- 
ordnen einer vorderseitigen TrichterflSche 35' ent- 
steht hier die Lufttasche 35. Ober den Umfang des 
Penetrators erstreckt sich im betreffenden Bereich 

45 eine geschlossene FormschluBzone 31. 

Das AusfOhrungsbeispiei nach den Rguren 12 
und 13 ist gegenUber demjenigen nach Fig. 11 
dadurch modifiziert, daB FormschiuBzonenbereiche 
31' mit Bereichen- 89 abwechseln, in welchen der 

50 faserfQrmige Anteii 80 den Penetrator 20 umfangs- 
seitig berOhrt. 

Alle AusfOhrungsbeispiele lassen gegenOber 
einer bekannten Anordnung nach den Rguren 1 
und 2 ganz wesentliche MSglichkeiten zum Redu- 

55 zieren des Totlastanteils des TreibkMfigs 30 an der 
GeschoBanordnung 20, 30 auf eindrucksvolle Wei- 
se erkennen. Der faserfSrmige Anteii 80 bildet 
jeweils Zugankern hQchster Zugfestigkeit vergleich- 
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bare Elemente, welche bei geringstmoglicher 
durchschnittlicher Dichte der Anordnung die 
hochstmogliche Beanspruchbarkeit des Werkstoffs 
des Tragerteils 44 dadurch ermoglicht, dafi in ihm 
auftretende Schubspannungen weitgehend in Zug- 
spannungen umgebiidet werden, in deren Veriauf 
der faserformige Anteil 80 liegt 

Um das Vorstellungsvermogen fQr die Vorteile 
der Erfindung zu verbessern, sei folgender Ver- 
gieich angebracht: En Faden Oder eine geflochtene 
Faser des faserformigen Anteiles 80, z. B. aus 
Graphit-, Boron-, Nylon-oder Aramidfasem mit ein- 
er Querschnittsflache von z. B. 1 mm 2 und einem 
spezifischen Gewicht von ca. 1 ,2 g/cm 3 , kann eine 
etwa 10mal so gro0e Zugbelastung aufnehmen wie 
ein gleichstarker Draht aus Leichtmetalllegierung 
(Aluminium). Der Aiuminiumanteil eines 
herkb'mmlichen Treibkafigs wird hier zwar nur teil* 
weise durch Fasem ersetzt; insbesamt betrachtet 
ergeben sich jedoch bei Anordnung der Fasem im 
Zugbetastungsbereich des Treibkafigs erhebliche 
Gewichtseinsparungen. 

Die vorgenannten AusfOhrungen und Vorteile 
gelten selbstverstandlich auch fur die nachfolgend 
beschriebenen weiteren Ausfuhrungsbeispiele. 

Das AusfO h rungs beispi el gem. Fig. 14 zeigt 
einen doppelt gefuhrten Veriauf der faserfSrmigen 
Anteile 80, die zwischen den Befestigungspunkten 
ihrer Enden in Richtung des Faserverlaufes be- 
trachtet einen vorderen Umlenkungspunkt 101 am 
Vorderflansch 45 und einen hinteren Umlenkung- 
spunkt 102 im hinteren Bereich des Tragerteils J 44 
aufweisen. 

Die Enden der faserformigen Anteile (einteilig 
umfaufendes Band) konnen an beiiebiger Steile 
fest miteinander verbunden sein. Dies kann z. B. 
durch Verknoten, Verkleben oder Verschweiflen er- 
folgen. 

Die hinteren Festlegemittel 59 sind in Form von 
Ausnehmungen 105 zur Aufnahme bzw. zum 
Durchgang der faserformigen Anteile 80 im 
Tragerteil 44 integriert ausgebildet. 

In Fig. 15 ist ein mehrfach gefOhrter Veriauf 
der faserformigen Anteile 80, in diesem Fade -ein 
dreifach paralleler Veriauf dargestellt. Zwischen 
den Befestigungspunkten der Faserenden sind (in 
Richtung des zweimal umgelenkten Faserverlaufes 
gesehen zwei Umlenkungspunkte 101, 102 vorge- 
sehen. 

Bei diesem Ausftihrungsbeispiel sind die 
faserformigen Anteiie nicht als einteilig umlaufen- 
des Doppelband ausgebiidet, sondern sie sind mit 
ihrem einen Ende fest im Vorderflansch 45 und mit 
ihrem anderen Ende fest im hinteren Bereich des 
Tragerteiles 44 befestigt. Zum Zwecke der Befesti- 
gung der Enden der faserfSrmigen Anteile 80 sind 
in dem Vorderflansch 45 und in dem hinteren Be- 
reich des Tragerteiles 44 sich nach vorne bzw. sich 


nach hinten kegelformig erweiternde Ausnehmun- 
gen 107, 108 vorgesehen, in denen die aufges- 
preizten Enden der faserformigen Anteile 80 fest 
vergossen bzw. verklebt Oder verschweiflt sind. 

5 Bei einem weiteren AusfOhrungsbeispie! 

gemSB Fig. 16 ist das Tragerteil 44 nicht nur zur 
Segmentierung des Treibkafigs in Langsrichtung, 
sondern zusStzfich auch in einer senkrecht zur Ge- 
schoBlangsachse stehenden Ebene in ein vorderes 

to und ein hinteres Tragerteii-stOck 44.1 und 44.2 
geteilt ausgebiidet, um ein besseres und - 
schnelleres Abloseverhaiten der 

Treibkafigsegmente vom GeschoSkorper zu erhal- 
ten. In verbesserter AusfOhrung sind hierbei das 

75 vordere und das hintere TragerteilstOck 44.1 , 44.2 
bei jedem Treibkafigsegment Uber wenigstens eine 
nach aufien abklappbare schamierartige Verbin- 
dung 110 miteinander schwenkbar gekoppelt. 
En anderes AusfOhrungsbeispie! gemSfl Fig 17 

20 zeigt einen Treibkafig, bei dem der Vorderflansch 
45 auf seinem* aufleren Umfang ein breites 
FUhrungsband 112 aufweist, das zur Ausbiidung 
einer Lufttasche 135 weit nach vome vorgezogen 
ist. Das FOhrungsband 112 kann mittels Ringnuten 

25 115 auf dem Vorderflansch 45 befestigt sein und 
sich mit einer Strebe 116 gegen die Vorderfi&che 
des Vorderflansches abstiitzen. Zur AbstOtzung 
kann jedoch auch eine separate Ringverstarkung 
117 z. B. aus PVC-Material vorgesehen sein. 

30 In Fig. 18 ist ledigiich eine Variante dargestellt, 
wonach die vorderen Festlegemittel 59 in den 
Vorderflansch 45 integriert sind und dort als Aus- 
nehmungen 121 zur Aufnahme bzw. zum Durch- 
gang der faserformigen Anteile ausgebiidet sind. 

35 Ein letztes AusfUhrungsbeispiel ist in den Fig. 
19 und als Teilansicht von vome gemafi Pfeil X in 
Fig. 20 dargestellt Nach einem besonderen Merk- 
maie dieser AusfOhrung weist der Treibkafig einen 
Vorderflansch 45 auf, der axial verschiebbar auf 

40 dem Tragerteil 44 angeordnet ist Um ein seitliches 
Verdrehen des Vorderflansches 45 auf dem 
Tragerteil 44 auszuschlieBen. weist das Tragerteil 
44 fur jedes Segment einen Schwalbenschwanz- 
Steg 124 und der Vorderflansch 45 eine entspre- 

45 chend ausgebildete Nut 125 auf, die in Zusammen- 
wirkung eine Axialverschiebung erm6glichen ( Fig. 
20 ). 

Hierdurch wird der auf Zug extrem hoch belast- 
bare faserfoVmige Anteil 80 je nach auftretendem 

$o Gasdruck entsprechend gespannt. Um ein zu wei- 
tes Verschieben des Vorderflansches 45 zu be- 
grenzen ist hinter dem Vorderflansch ein Anschlag 
127 auf dem Tragerteil 44 vorgesehen. 

Die Befestigung der einzelnen Segmente anei- 

55 nander erfolgt in Qblicher Weise mit Hilfe von 
FOhrungsbSndern, Dichtungsbandem bzw. Halte - 
bandern. Ein Dichtungs-/Halteband umschlieflt den 
Treibkafig auf der SuBeren UmfangsflSche des 
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Vorderflansches; ein oder zwei weitere Haltebander 
umschiieiten die Treibkafigsegmente im mittteren 
bzw. hinteren Bereich. Die Haltebander werden 
nach Abschufl bzw. nach'Verlassen der Waff en- 
rohrmundung durch den Staudruck der Luft aufges- 
prengt, so dafl sich die Treibkafigsegmente 
storungsfrei vom Geschoflkorper ablosen konnen. 

Die in den Rg. 6a, b; 7a, b; 9a, b; 10a, b 
dargestellten Befestigungsmittel fOr die 
faserformigen Anteile 80 sind - wie gezeigt - als 
einzelne Schakel 58 ausgefGhrt. Die Festlegemittel 
konnen jedoch genauso gut als ein umlaufender 
Ringstab (an den" Trennfugen des Treibkafigs ge- 
teilt) ausgebildet sein, der mittels einiger stabiler 
Stege am Vorderflansch bzw. TrSgerteil befestigt 
ist. Die Stege zur stabilen AbstUtzung des Ringsta- 
bes sind zweckmafligerweise in Radialrichtung 
langiich ausgefGhrt, in Umfangsrichtung dagegen 
sehr schmal ausgefQhrt. Die faserformigen Anteile 
verlaufen im vorderen Befestigungsbereich nebe- 
neinander angeordnet urn einen derartigen Ring- 
stab; im hinteren Befestigungsbereich mit dem klei- 
neren Umfang konnen die faserformigen Anteile zu 
zweit oder zu dritt Obereinanderliegend um einen 
derartigen Ringstab gefOhrt sein. Dadurch kann 
sich die wie z. B. in Rg. 3 gezeigte geschlossene 
Mere OberflSche des Treibkafigs ergeben. 

Selbstverstandlich konnen die in den Rguren 
gezeigten Merkmale beliebig miteinander kombi- 
niert oder vertauscht werden. 


Anspriiche 

1. Treibkafig fur ein unterkalibriges, panzerbre- 
chendes Wuchtgeschofl (Penetrator) gro/Jen 
Lange/Durchmesser-Verhaltnises, welcher zum Ab- 
trennen vom Gescho/J segmentiert ist und mit dem 
Gescho/J eine gemeinschaftliche Formschluflzone 
aufweist, zum Beaufschlagen durch die Treibla- 
dungsgase eine Gassdruckaufnahmefiache und 
zum gezielten Ausnutzen der nach dem Verlassen 
eines Waffenrohres antrSmenden Luft eine Luftta- 
sche und zum Aufnehmen von Zugspannungen 
einen mit einem Tragerteil verbundenen 
faserformigen Anteil aufweist, gekkennzeichnet 
durch folgende Merkmale: 

a) in dem faserformigen Anteil (8) liegt jedes 
Einzelteil (82;84) ausgerichtet vor, 

b) jedes Einzelteil (82;84) erstreckt sich zwi- 
schen einem vorderseitigen (52...) und einem 
ruckseitigen Festlegebereich (54...), 

c) die Formschluflzone (31), die Gasdruc- 
kaufnahmeflSche (40) sowie die Festlegemittel 
(58;59) aufweisenden Festlegebereiche (52;54) sind 
an dem Tragerteil (44) angeordnet, 


d) der Treibkafig (30) ist derart ausgebildet, 
daj3 in ihm auftretende Beanspruchungen weitge- 
hend in Zugspannungen umgeformt werden und 

e) jedes Einzelteil (82;84) liegt mit dem 
s Oberwiegenden Teil seiner. Lange im Zugspan- 

nungsverlauf. 

2. Treibkafig nach Anspruch 1, dadurch ge- 

kennzeichnet, daiJ die Einzelteile (82) fadenformig 

und die Einzelteile (84) bandformig ausgebildet 
10 sind. und sich in wenigstens einer Lage ohne Unter- 

brechung durch die Festlegebereiche (52;54) mit 

den Festlegemitteln (58;59) erstrecken. 

Treibkafig nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, daJ3 die bandfcSrmigen Einzelteile (84) 
75 zwischen den Festlegebereichen (52;54) durch 

wenigstens eine Heftung (86) miteinander verbun- 

den sind. 

4. Treibkafig nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzelchnet, dafl die Enzelteiie 

20 (82;84) mit den Festlegemitteln (58) vorspannbar 
sind. 

5. Treibkafig nach einem Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzelchnet, da£ sich die Gasdruc- 
kaufnahmeflSche (40) wenigstens teilweise bis in 

as die unmittelbare NShe des forderen Festlegebe- 
reichs (52) erstreckt. 

6. Treibkafig nach einem der AnsprOche 1 , 2, 3 
oder 5, dadurch gekennzelchnet daj3 die Luftta- 
sche (35) durch eine Ausnehmung im vorderen Teil 

30 des Tragertells (44) gebildet wird. 

7. TreibkSfig nach einem der AnsprOche 1 bis 
S.dadurch gekennzelchnet, dafl die Lufttasche 
(35) durch eine FSrderflMche (50) und einen mit 
dieser verbundenen Kreisringwulst (51) vorzugs- 

35 weise prismatischen Querschnitts gebildet wird. 

8. Treibkafig nach einem der AnsprOche 1 bis 
7, dadurch gekennzelchnet, dafl die Enzelteiie 
(82;84) aus einem Werkstoff hoher Zugfestigkeit 
bestehen urtd der Tragerteil (44) wenigstens in den 

40 Bereichen der Formschluflzone (31) sowie der 
Festlegebereiche (52;54) aus einem Werkstoff be- 
steht, welcher bel geringer Dichte eine groBe Ge- 
staltfestigkeit des Trggerteils (44) gewShrleistet. 

9. Treibkafig nach Anspruch 7 oder 8, 
45 dadurch gekennzelchnet dajS die Kreisringwulst 

(51) aus einem Werkstoff geringer Dichte besteht 

10. TreibkSfig nach einem der AnsprOche 1 bis 
9,gekennzeichnet durch Aussteifungen (70;71) 
zwischen einander zugeordneten Festiegeberei- 

50 chen (52;54). 

11. Treibkafig nach Anspruch 10,dadurch ge- 
kennzelchnet, dafl die Aussteifungen (71) als 
FGIIstOcke geringer Dichte ausgebildet sind. 

12. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
55 AnsprOche 1 bis 11, dadurch gekennzelchnet, 

dafl der TreibkSfig (30) fOr einen doppelt gefdhrten 
Verlauf der faserfiirmigen Anteile (80) zwischen 
den Befestigungspunkten ihrer Enden in Richtung 
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des Faserverlaufes wenigstens einen Umlenkung- 
spunkt (101, 102) am Vorderflansch (45) und/pder 
am Tragerteil (44) aufweist (aile Rguren). 

13. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis 12 dadurch gekennzeichnet 
daB der Treibkafig (30) fUr einen mehrfach 
gefOhrten Verlauf der faserformigen Anteile (80) 
zwischen den Befestigungspunkten ihrer Enden in 
Richtung des Faserverlaufes wenigstens zwei Um- 
lenkungspunkte (101, 102), einen davon am 
Vorderflansch (45) und einen am Tragerteil (44) 
aufweist. (Rg. 1'5) 

14. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB die hinteren Festlegemittel (59) in das 
Tragerteil (44) irrtegriert sind und dort ais Ausnefv 
mungen (105) zur Aufnahme der faserformigen An- 
teile (80) ausgebildet sind (Rg. 14) 

15. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die vorderen Festlegemittel (59) in den 
Vorderflansch (45) integriert sind und dort als Aus- 
nehmungen (121) zur Aufnahme bzw. zum Durch- 
gang der faserformigen Anteile (80) ausgebildet 
sind. (Rg 18) 

16. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet 
daB die faserformigen Bnzelteiie (80, 84) zwischen 
den Festiegebereichen (52, 54) als einteiliges Band 
ausgebildet sind, wobei die Endender 
faserformigen Anteile (80) aneinander befestigt 
sind. (Rg. 14, 16,17,18,19) 

17. TreibkMfig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet , 
da/3 das segmentierte Tragerteil (44) in einer sen- 
krecht zur Geschofllangsachse stehenden Ebene 
zusatzlich in ein vorderes und ein hinteres 
TragerteilstOck (44.1, 44.2) geteiH ausgebildet ist. 
(Rg. 16) 

18. TreibkSfig nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet 
da/3 das vordere und das hintere TragerteilstOck 
(44.1 , 44.2) eines Treibkafigsegmentes Qber wenig- 
stens eine nach auBen abklappbare schamierartige 
Verbindung (11) miteinander gekoppelt sind (Rg. 
16) 

19. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet 
daB die faserformigen Anteile (80) mit ihrem einen 
Ende teste in dem Vorderflansch (45) und mit 
ihrem anderen Ende test in dem hinteren Bereich 
des Tragerteiles (44) befestigt sind. (Rg. 15) 

20. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis I9,dadurch gekennzeichnet, 
daB fUr die Befestigung der faserformigen Anteile 
(80) in dem Vorderflansch (45) und in dem hinteren 
Tell des Tragerteiles (44) sich nach vome bzw. 
sich nach hinten kegelformig erweiternde Ausneh- 


mungen (107, 108) vorgesehen sind, in denen die 
aufgespreitzen Enden der faserformigen Anteile 
(80) fest vergossen sind: (Rg. 15) 

21 . Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
5 AnsprQche 1 bis 20.dadurch gekennzeichnet, 

dafl der Vorderflansch (45) auf dem Tragerteil (44) 
axial verschiebbar angeordnet ist. (Rg. 19) 

22. Treibkafig nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche 1 bis 21, dadurch gekennzeichnet, 

to daB der Vorderflansch (45) auf seinem auBeren 
Umfang eine FOhrungsband (112) aufweist, das zur 
Ausbildung einer Lufttasche (135) weit nach vome 
vorgezogen ist. (Fig. 17) 
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